VERTIE-
FUNGS-
BEREICH

VERKEHR & STRASSENRAUM

L . . R

KénigstraRe: Kein Durchgangsverkehr, kein OPNV
Radverkehr/Taxi/Anliegerlnnen/Lieferverkehr nur Richtung Koberg
Konigstr. als Hauptfahrradroute > Radverkehr in beide Richtungen
WahmstraBe & KrahenstraRe: Kein Durchgangsverkehr

OPNV WahmstraRe & KriahenstraRe: 1 Linie; Taktung: 12 Min
Absenkung der Hochdorde - ebenerdige Strallenraumgestaltung
Wegfall 50% der Bewohnerlnnen-Stellplatze im Stralenraum

Wohnen

/ Schaffung von zuséatzlichem Wohnraum | Starkung der Gemeinschaft & sozialen Durchmischung
Entwicklung eines far Viele attraktiven & gleichzeitig erschwinglichen Wohnstandorts

Plaue / Vielfaltige Platzkonzepte >> Bedarfe unterschiedlicher Nutzergruppen bedienen & vereinen | Aufenthaltsqualitat
steigern | AuRengastronomie & konsumfreie Erlebnismaoglichkeiten | Begrinung | Unterschiedliche Platzprofile

Parkflachen zu offentlichen Freiraumen | Unterschiedliche Verweilmoglichkeiten und Aktivitaten | Aufenthaltsqualitat im
Stralenraum durch Verkehrsberuhigung, Pflege & pointierte Begriunung | Angstraume abbauen | Krahenplatz-Balauerfohr als

Forderung gemeinschaftlicher Wohnraume und -projekte | Forderung Wohnraum fir
Senior-Innen & Studierende | Soziale Erhaltungssatzung | Sozialer Wohnungsbau

Mobilitat .~
Erdgeschosse .7

Erhalt und Forderung einer durchmischten Nutzungsstruktur | Ent-
wicklung abgehangt wirkender Bereiche | Belebung (leerstehender)

EGs | Starkung des gastronomischen & kulturellen Angebots

Qualitatsvoller & behutsamer Tourismus | Erhalt existierender und Schaf-

KUItur & Tourlsmus / fung_neuer kuItuIeller sgto ﬂ.’.r A L Starkung g Mltemapders Aot 'Q' fur Kultur, Forschung und Bildung nutzen | Férderung und Grindungsmanagement fur Start Ups, Kulturbetriebe
Touristinnen & Lbeckerlnnen | Starkung Kinder- und ugendemrlchtungen

KONIGSTRASSE > KRAHENPLATZ

Bestandssituation zuztglich:

- Tempo 30 auf der gesamten Altstadtinsel

- bei Um- und Neubau von StralRen immer
einen barrierefreien und fahrradfreundlichen
Belag berlcksichtigen

KRAHENPLATZ
* Breiter FuBRgangerbereich im
Norden mit Sitzbanken und Au-

Rengastronomie

Orientierung der Gewerbeein-

heiten nach draullen

Erdgeschosse: Cafés, Kultur-
betriebe, Gewerbe und kleine

Produktionsstatten

Neugestaltung des Hinterho-
fes ,Krahenhof” mit Cafés &
Spielplatz (ansadssiges Gewerbe

bleibt erhalten)

Sudseite: Parkstreifen und sch-
maler Platzbereich mit Banken

und Baumen

Legende
Mobilitdtskonzept Innenstadt

Hauptroute
Radverkehr

Umgestaltung Fahrrad-
stralle, z.B. weniger
Parken, geschnittenes
Pflaster/Asphalt

« = = = |lckenschluss

-  Briicke Ful- und
Radverkehr

e Durchgangsverkehr
Zufahrten zu den
Parkhausern und
Parkplatzen

Anwohnerverkehr
{moglichst in Schleifen)

kein Durchgangsverkehr,
Anwohner, Rad, OPNV,
Liefern und Taxi frei

Ausfahrt Konigstrale,
kein Durchgangsverkehr,
Anwohner, Rad, OPNV,
Liefern und Taxi frei

Durchfahrt verboten
Anwohner, Rad, OPNV,
Liefern und Taxi frei

@)

Vorgeschriebene
Fahrtrichtung geradeaus
Vorgeschriebene
Fahrtrichtung rechts
Parkhduser und
Parkplatze

B o ©

OPNV-Linienfithrung

Bestandssituation zuztiglich:

VERKEHR & STRASSENRAUM

* KonigstralRe: Kein Durchgangsverkehr

* OPNV/Liefer-/Radverkehr/Taxi/Anliegerinnen nur Richtung Koberg

* OPNV KénigstraRe: Reduzierung der Linien auf 3; Taktung 8 Min; nur
Richtung Koberg

* Konigstr. als Hauptfahrradroute > Radverkehr in beide Richtungen

* WahmstraBe & KriahenstraBe: Kein Durchgangsverkehr > nur OPNV,

Fahrradverkehr, Taxi, Anliegerinnen, Lieferverkehr

* OPNV WahmstraBe & KrahenstraRe: 1 Linie; Taktung: 12 Min
* Absenkung der Hochdorde - ebenerdige StraRenraumgestaltung

* Wegfall 50% der Bewohnerlnnen-Stellplatze im StraRenraum
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Querschnitt Konigstralle

VERKEHR & STRASSENRAUM
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Konigstralle: Kein Durchgangsverkehr

KRAHENPLATZ

* Erdgeschosse Nordbereich: Kul-
turbetriebe, Gewerbe und klei-
ne Produktionsstdtten

* Slidseite: Platzbereich mit
Biumen & Sitzgelegenheiten
und einem Café/Kiosk

- Tempo 30 auf der gesamten Altstadtinsel

- bei Um- und Neubau von Stralfen immer

einen barrierefreien und fahrradfreundlichen
Belag bericksichtigen

* Anschluss des Platzbereiches

an Balauerfohr

* Neugestaltung des Hinterho-
fes ,Krahenhof” mit Cafés &
Spielplatz (ansdssiges Gewerbe

bleibt erhalten)

* Krahenplatz & Krahenhof als
neues Quartierszentrum

VARIANTE C

Bestandssituation zuziglich:

OPNV/Liefer-/Radverkehr/Taxi/Anliegerinnen nur Richtung Koberg
OPNV Koénigstr: Kleinere Shuttle-Busse; 1 Linie; Taktung: 3 Min
Konigstr. als Hauptfahrradroute > Radverkehr in beide Richtungen
WahmstraRe & Krahenstralle: Kein Durchgangsverkehr

OPNV Wahmstr.: Kleinere Shuttle-Busse; 1 Linie; Taktung: 10 Min

Absenkung der Hochdorde - ebenerdige Strallenraumgestaltung

Wegfall 50% der Bewohnerlnnen-Stellpldatze im Stralenraum

KRAHENPLATZ

* Breiter FuBgdngerbereich im
Norden mit Sitzbanken und Au-

Rengastronomie

* Orientierung der Gewerbeein-

heiten nach draufRen

* Erdgeschosse: Cafés,
betriebe, Gewerbe und kleine

Produktionsstatten

* Neugestaltung des Hinterho-
fes ,Krahenhof” mit Cafés &
Spielplatz (ansassiges Gewerbe

bleibt erhalten)

* Stidseite: Parkstreifen und sch-
maler Platzbereich mit Banken

und Baumen

Tempo 30 auf der gesamten Altstadtinsel

- bei Um- und Neubau von StraBen immer

einen barrierefreien und fahrradfreundlichen
Belag bericksichtigen

Kultur-

Verkehrsberuhigung | Bereitstellung von Flachen fir FuB- und Radverkehr sowie Aufenthalts- o Durchgangsverkehr raus | Reduzierung der OPNV-Linien | Umgestaltung der KénigstraBe | Radverkehr
moglichkeiten | Radverkehr starken

in beide Fahrtrichtungen ermaglichen

Kleinteilige Geschaftsstruktur mit Profil | Kleinteiliger Einzelhandel, Kulturbetriebe, Arbeitsstatten und / oder Zwischennutzungen (Pop-Ups,
Gastro, Kunst, Start-Ups) in (leerstehenden) EGs | Grundungsforderung fur Einzelhandel / Start-Ups | Konigstrae: StraBenraumgestaltung zur
Forderung eines qualitatvollen Einzelhandels | Krahenstrale: Offentliche/gewerbliche Nutzungen in EGs fordern | Gunstige Gewerbemieten

Verbesserte Wegeleitung der Touristlnnen | | Profilierung der Museen | Neue Kultur- & Bildungsstatten | Leerstand

q’“‘?”’ﬁ‘,

4Ty,

neuen Platzbereich und Quartierstreffpunkt | Ausgewahlte Hinterhofe (z. B. ,Krahenhof®) als semi-offentliche Aufenthaltsraume

Legende

Mobilitdtskonzept Innenstadt

G
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Legende
Mobilitétskonzept Innenstadt

Hauptroute
Radverkehr

Umgestaltung Fahrrad-
strafle, z.B. weniger
Parken, geschnittenes
Pflaster/Asphalt

Liickenschluss

Briicke Ful- und
Radverkehr

Durchgangsverkehr
Zufahrten zu den
Parkhdusern und
Parkplatzen

Anwohnerverkehr
(mbglichst in Schleifen)

kein Durchgangsverkehr,
Anwohner, Rad, OPNV,
Liefern und Taxi frei

Ausfahrt Kénigstrale,
kein Durchgangsverkehr,
Anwchner, Rad, OPNV,
Liefern und Taxi frei

Durchfahrt verboten
Anwohner, Rad, OPNV,
Liefern und Taxi frei

Vorgeschriebene
Fahrtrichtung geradeaus
Vorgeschriebene
Fahrtrichtung rechts

Parkhduser und
Parkplatze

OPNV-Linienfilhrung

Hauptroute
Radverkehr

Umgestaltung Fahrrad-
stralle, z.B. weniger
Parken, geschnittenes
Pflaster/Asphalt

» = = = Lickenschluss
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Briicke Fufi- und
Radverkehr

Durchgangsverkehr
Zufahrten zu den
Parkhdusern und
Parkplatzen

Anwohnerverkehr
(méglichst in Schleifen)

kein Durchgangsverkehr,
Anwohner, Rad, OPNV,
Liefern und Taxi frei

Ausfahrt Kénigstrafie,
kein Durchgangsverkehr,
Anwohner, Rad, OPNV,
Liefern und Taxi frei

Durchfahrt verboten
Anwohner, Rad, OPNV,
Liefern und Taxi frei

Vorgeschriebene
Fahrtrichtung geradeaus

Vorgeschriebene
Fahrtrichtung rechts
Parkhduser und
Parkplatze

GPNV-Linienfiihrung

Shuttlelinien

208 - Gustav-Radbruch-
Platz

208 - Moltkeplatz

ZOB - Stresemannstrale
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