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Einlass und Infomarkt

Im Eingangsbereich ist eine Ausstellung zur kiinftigen Entwicklung Libecks aufgebaut, die
vor und wahrend der Veranstaltung von Teilnehmerlnnen besucht wird. Die Ausstellung
beinhaltet Ausziige des stadtebaulichen Rahmenplans vom Biro cappel + kranzhoff
stadtentwicklung und planung GmbH sowie Teile des Mobilitatskonzepts vom Biro SHP
Ingenieure GbR. Des Weiteren sind studentische Arbeiten der Technischen Hochschule
Lubeck ausgestellt.

Einstieg und BegriiBung

Frau Quast (TOLLERORT) begrifdt als Moderatorin die tUber 160 Teilnehmerlnnen zur
Planungswerkstatt LUBECK iberMORGEN. Als Gastredner der heutigen Veranstaltung stellt
sie Herrn Dr. Kucz vor. Herr Kucz ist Geschaftsfiihrer der White Octopus GmbH in Berlin,
einem Beratungsunternehmen mit dem Fokus auf den Mobilitatssektor.

Herr Kucz bedankt sich fur die Einladung und schildert seine ersten Eindriicke von Libeck:
Schoéner Bahnhof, ,so viele Gelenkbusse auf einem Haufen®, dominanter Verkehr zwischen
Bahnhof und Innenstadt, wunderschone Altstadt, Antiquariate, versteckter Standort der
Leihrader hinter dem Bahnhof.

Frau Senatorin Hagen begrifdt ihrerseits die Anwesenden und zeigt sich erfreut Gber die
hohe Teilnahme. Sie erklart, dass die Planungswerkstatt einen entscheidenden Schritt im
Verfahren LUBECK liberMORGEN markiere, da sich nun die kiinftige Entwicklung der Stadt
konkretisiere. In der Perspektivenwerkstatt’® wurden grundlegende Themen diskutiert, die im
Nachgang von den Planungsteams weiter bearbeitet wurden. Auf der Planungswerkstatt
gehe es nun darum, Weichenstellungen fir die Zukunft der Libecker Innenstadt zu stellen.

Senatorin Hagen erhofft sich von den Ergebnissen der heutigen Planungswerkstatt eine gute
Basis fUr eine qualitatvolle stadtebauliche Entwicklung der Innenstadt. Auf dieser Basis sei
es in weiteren Schritten dann zwingend erforderlich, konkrete Mallnahmen umzusetzen.

Frau Quast stellt den Ablauf des heutigen Veranstaltungstags vor und stellt die Mitwirkenden
der Hansestadt Libeck, der beauftragen Bliros cappel + kranzhoff stadtentwicklung und
planung, SHP Ingenieure, STADTKREATION — URBANES BEWEGEN und TOLLERORT
entwickeln & beteiligen vor. Sie weist darauf hin, dass der Offene Kanal Lubeck die
Veranstaltung mitschneidet und dass Fotos fir die Dokumentation der Veranstaltung
gemacht werden. Personen, die nicht fotografiert und/oder mitgeschnitten werden méchten,
werden gebeten, sich bei den Veranstalterinnen zu melden.
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Ablauf der Veranstaltung

Dokumentation Planungswerkstatt Innenstadt

Freitag:
15:30 Einlass und Infomarkt

15:40 Wie gehtVeranderung?
Dr. Ingo Kucz, White Octopus GmbH

Auftakt und BegriiBung
Senatorin Hagen, Hansestadt Liibeck

16:00 Basisarbeit: Grundlagen des Rahmensplans und
des Mobilitatskonzepts
Dr. Julia Lindfeld, Hansestadt Libeck

16:15 Wie sind wir zukiinftig unterwegs? Zukunft des Verkehrs in der
Liibecker Innenstadt in drei Varianten
Kristina Bréhan und Dr. Wolfgang Haller, SHP Ingenieure
Diskussion im Plenum

17:30 Impuls
Birgermeister Jan Lindenau, Hansestadt Liibeck

Veranderung ist Bewegung - wie kann es gehen?

Samstag:
09:30 Friihstiicks-Info-Café

10:00 Junge Wissenschaft blickt auf die Innenstadt
Anika Slawski, TH Liibeck

10:15 Vertiefungsbereich Burgtor - Beckergrube und
Handel im Wandel - Einzelhandel & Co.
Arbeitsphase in Kleingruppen mit anschlieBender Zusammen-
fihrung und Reflexion

12:15 Mittagspause

12:45 Vertiefungsbereich Holstentor - Markt und
Vertiefungsbereich KénigstraBe - Krdhenplatz
Arbeitsphase in Kleingruppen mit anschlieBender Zusammen-
fuhrung und Reflexion

15:00 Abschlussrunde
Biirgermeister Lindenau, Senatorin Hagen, Planerinnen
und Biirgerlnnen

Dr. Ingo Kucz, White Octopus GmbH 15:30 Ende
18:00 Wie und wo wollen wir uns zukiinftig begegnen?
Charlotte Koch und Peter Kranzhoff, cappel + kranzhoff
Vorstellung der stadtebaulichen Vertiefungsbereiche
18:30 Ende
Eine Abfrage ergibt, dass mehr als 50% der Teilnehmerinnen bereits an der

Perspektivenwerkstatt®° teilgenommen haben.

Basisarbeit: Grundlagen des Rahmenplans und des Mobilitatskonzepts

Frau Dr. Lindfeld (Bereich Stadtplanung und Bauordnung) erlautert die Dachmarke LUBECK
UberMORGEN: Dabei handele es sich um einen Zukunftsdialog, bei dem die Hansestadt
Libeck mdglichst viele Libeckerlnnen aktuell und auch zukiinftig zur Auseinandersetzung
mit ihrer Stadt bewegen mdchte. Auch die Themen der heutigen Veranstaltung, der
stadtebauliche Rahmenplan und das Mobilitdtskonzept, sind Gegenstand des
Zukunftsdialogs LUBECK tiberMORGEN.

Frau Lindfeld stellt den Prozess zur Erstellung des stadtebaulichen Rahmenplans und des
Mobilitatskonzepts vor. Dieser ist in mehrere Dialogphasen untergliedert. In der ersten Phase
wurden direkt vor Ort und online 210 Zukunftsgeschichten gesammelt. Auch startete eine
Jugendbeteiligung, an der sich uber 70 Kinder und Jugendliche beteiligten. Parallel dazu
beteiligte sich die Technische Hochschule Liubeck mit mehreren Semester- und
Studienarbeiten zur kinftigen Entwicklung der Altstadt. Bei der Perspektivenwerkstatt*°
wurden dann die Themen diskutiert, die fur die Zukunft Libecks als wichtig erachtet werden.
Hier ergab sich folgendes Zukunftsbild fir die Innenstadt:

Offentlicher Raum fiir Alle

. Innenstadt aus der Sicht des Fuligangers gestalten
. Platze und StraRenrdume aufwerten
. Erreichbarkeit gewahrleisten; fahrenden und ruhenden Verkehr reduzieren

. Nutzungsvielfalt férdern und zentrale Funktionen fir eine lebendige Innenstadt starken

Der Prozess wird von einem Expertenbeirat sowie von einer Online-Beteiligung begleitet. Der
Online-Dialog wird gut angenommen, es sind mehr als 450 Kommentare eingegangen.
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Frau Lindfeld verweist auf eine gemeinsame Aktion von der Hansestadt Libeck und dem
ArchitekturForumLibeck im Rahmen des ParkingDays 2018, bei dem eine der
Fahrbahnspuren der Beckergrube als temporare Aufenthaltsfliche umgenutzt wurde. Die
Aktion wurde positiv bewertet, u.a. weil der Verkehrsfluss durch die Verengung der Fahrbahn
besser floss, Flachen fur den Aufenthalt gewonnen wurden und die Querung der Stralle
erleichtert wurde. Es sei mdglich, hier einen Theaterplatz zu kreieren.

Auf der Perspektivenwerkstatt’® wurde eine Begrenzung der Ferienwohnungen in der

Lubecker Innenstadt gefordert, um die Zweckentfremdung von Wohnraum zu beschranken.
Die Zahl der Ferienwohnungen ist seit 2014 stark gestiegen. Es gibt mittlerweile 300
Ferienwohnungen, davon ca. 80 in Gangen und Héfen. Die Blrgerschaft hat sich der
Angelegenheit angenommen und beschlossen, die Zweckentfremdung von Wohnraum durch
die Umwandlung von Wohnungen zu Ferienwohnungen wirkungsvoll zu beschrénken. Dazu
gehoren

. der Ausschluss von bislang nicht genehmigten Ferienwohnungen in den Gangen und
Hoéfen

. die Aufstellung einer Erhaltungssatzung zur Erhaltung der Zusammensetzung der
Wohnbevdlkerung in der Altstadt.

In der dritten Phase werden die Themen aus der Perspektivenwerkstatt*® bei der
Ausarbeitung des Rahmenplans mit abgeleitetem Mobilitdtskonzept fur die Innenstadt
aufgegriffen. Mit den Beteiligungsformaten Planungswerkstatt und dem Workshop ,Handel
im Wandel* am 5. November 2018 wird erneut grof’er Wert auf den Dialog mit den
Blrgerinnen und Akteurlnnen gelegt.

Der Prozess ist mit der Fertigstellung des Rahmenplans und des Mobilitatskonzepts
beendet. Eine Abschlussveranstaltung zur Prasentation der Ergebnisse ist fur das Frihjahr
2019 geplant.

Wie sind wir zukiinftig unterwegs? Zukunft des Verkehrs in der Lubecker
Innenstadt in 3 Varianten

Prof. Dr. Haller gibt einen Einblick in die bisherige Arbeit zum Mobilitdtskonzept. Sowohl die
Bestandsanalyse als auch die Perspektivenwerkstatt*® férderten verschiedene Defizite fiir
die verschiedenen Mobilitédtsarten zutage, die Herr Haller anhand verschiedener Fotografien
verdeutlicht.

Als Ergebnisse der Perspektivenwerkstatt*®

Kfz-Verkehr:

halt Herr Haller folgende fest:

. Der Durchgangsverkehr in der Altstadt ist unnotig und stérend.
. Die Altstadt soll weiterhin fur alle mit dem Auto erreichbar sein.
Parken:

. Parksuchverkehr ist unnétig und zu reduzieren.

. Besucher der Altstadt sollen Gberwiegend in den Parkhausern parken.

. Es sollen moglichst wenig Stellplatze im Strallenraum vorgesehen werden.
Radverkehr:
. Der Radverkehrsanteil soll deutlich auf 40 % gesteigert werden.

. Ausbau der Rad(schnell-)verbindungen in die Stadtteile, neue Briicken (z.B. tber den
Stadtgraben), LickenschlUsse

. Schaffung von ausgewahlten Routen (z.B. Fahrradstraen) durch die Altstadt
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FuBverkehr:

. Der Fuldverkehr soll kinftig MaRstab fir die Altstadt sein, dem sich die anderen
Verkehrsarten unterzuordnen haben: Schritttempo, Barrierefreiheit, keine Ampeln,
ebene Flachen (z.B. wie an der Obertrave).

Auf diesen Annahmen basierend missen entsprechende Weichenstellungen im Verkehr
vorgenommen werden. Herr Haller stellt die einzelnen Bausteine mit ihren Vor- und
Nachteilen vor. Aus den verschiedenen Bausteinen hat das Biro SHP drei Varianten
abgeleitet, die auf der Planungswerkstatt in Bezug auf drei raumliche Vertiefungsbereiche zu
diskutieren sind:

Variante A

OPNV:

. Kein OPNV in der Kdnigstrale

. Schisselbuden/Flinfhausen als OPNV-Achse

Kfz-Verkehr:

. Kein Durchgangsverkehr in der Beckergrube und am Holstentor
. Sperrung An der Untertrave

. Zufahrt Parkhaus Mitte Uber HolstenstralRe

. SchleifenerschlieBung der Kénigstralie

Radverkehr:
. Radverkehr in beide Richtungen in der Kénigstralle
. Umgestaltung der FahrradstralRe

. Lickenschlisse und Briicken fiir FulR- und Radverkehr

Variante B

OPNV:

. Weniger Busse in der Konigstralle

. Mehr Busse uber An der Untertrave

Kfz-Verkehr:

. Kein Durchgangsverkehr in der Beckergrube, am Holstentor und in der HolstenstralRe
. Sperrung An der Untertrave

. Zufahrt Parkhaus Mitte Uber Finfhausen/Schiusselbuden

Radverkehr:
. Radverkehr in beide Richtungen in der Kénigstralle
. Umgestaltung der Fahrradstralle

. Lickenschlisse und Briicken fiir FulR- und Radverkehr

Variante C
OPNV:
. Shuttle-Linien mit 10-Meter-E-Bussen in der Altstadt

. Umsteigepunkte am ZOB, Gustav-Radbruch-Platz, Moltkeplatz und Stresemannstralle
Kfz-Verkehr:

. Kein Durchgangsverkehr in der Beckergrube und am Holstentor
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. Sperrung An der Untertrave
. Zufahrt Parkhaus Mitte tUber HolstenstralRe

Radverkehr:
. Radverkehr in beide Richtungen in der Kénigstralle
. Umgestaltung der FahrradstralRe

. Lickenschlisse und Briicken fiir FulR- und Radverkehr

Frau Quast dankt Herrn Haller fir seine Ausfihrungen. Herr Haller erklart, dass es nicht
einfach war, die Vielzahl der mdglichen Verkehrsvarianten auf drei Varianten zu
beschranken. Diese Herangehensweise stelle den Versuch dar, die Komplexitaten zu
reduzieren. Wichtig sei, sich fur eine Grundhaltung zu entscheiden.

Er flgt hinzu, dass 60 % der Fahrgaste des OPNV in Libeck durch die Innenstadt fahren,
um andere Ziele auBerhalb der Innenstadt zu erreichen. Hier gelte es, nach Lésungen zu
suchen, um diesen Verkehr zu reduzieren. Die Hansestadt Lubeck verflige Uber ein
einzigartiges kulturelles Erbe, das durch eine zu hohe Verkehrsbelastung durch den
motorisierten Individualverkehr (MIV) gefahrdet werde.

Zu dem Vortrag von Herr Haller gibt es folgende Riickmeldungen aus dem Plenum:

. Bedeutet die Herausnahme des Durchgangsverkehrs aus der Beckergrube eine
starkere Belastung fur die Achse Funfhausen/Schisselbuden? Herr Haller gibt an,
dass der Zugang zum Parkhaus St. Marien Uber die Beckergrube fiir den Pkw-Verkehr
in beiden Richtungen aufrechterhalten bleiben soll. In den Schisselbuden soll der
Verkehr reduziert werden. Die jetzige Planung sieht vor, die bestehenden Parkhauser
auch weiterhin zu nutzen. Generell empfiehlt Herr Haller, die Vor- und Nachteile
zunachst durch temporare Interventionen ,anzutesten®.

. Gibt es bereits eine grobe Schatzung, welche Kosten auf die Stadt bei der Einrichtung
von Shuttle-Services zukommen wiirden? Herr Haller verneint dies.

. Es wird der Hinweis gegeben, dass es bereits in der Vergangenheit den Versuch
verschiedener Verkehrsberuhigungen fur die Innenstadt gab. Um sensible
Stadtbereiche vor den negativen Auswirkungen des Verkehrs zu schutzen, wurden
zum Teil Zufahrtsbeschréankungen eingefuhrt. Herr Haller gibt Auskunft, dass Zufahrts-
beschrankungen im Einzelfall zu prifen seien.

. Ein Teilnehmer bittet, Barrierefreiheit als Querschnittsaufgabe zu bertcksichtigen.

. Ein Teilnehmer wundert sich, dass der sudliche Bereich der Altstadt nicht mehr
Beachtung im Mobilitdtskonzept findet. Auch dieser Bereich sei stark durch den MIV
belastet und es bestehe Handlungsbedarf.

. Frau Quast verweist darauf, dass die Planerlnnen durchaus die gesamte Altstadt
untersucht haben. Aus der Perspektivenwerkstatt*® resultierten jedoch die vorgestellten
drei rdumlichen Vertiefungsbereiche.

. Es wird gefragt, ob autonomes Fahren im OPNV in das Mobilitdtskonzept einbezogen
wird. Herr Haller gibt an, dass das Buro SHP zur fachlichen Einschatzung gekommen
sei, dass autonomes Fahren im OPNV in den nachsten zehn Jahren nicht realisiert
wird. Aus diesem Grund sei autonomes Fahren flir das Mobilitatskonzept in Libeck
vernachlassigt worden.

Abfragen zum Thema Mobilitat

Frau Bocker (TOLLERORT) bittet die Teilnehmenden um ein Stimmungsbild, welche der drei
vorgestellten Verkehrsvarianten sie besonders interessant finden. Eine Aufstellung zeigt,
dass Variante A ein groReres Interesse bei den Teilnehmenden hervorruft als Variante B und
C. Einzelne Teilnehmerlnnen werden stichprobenartig nach ihren Interessen befragt.
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Zu der Fragestellung, warum Variante A auf Interesse gestofllen ist, gibt es folgende
Ruckmeldungen:

. Der Parksuchverkehr wird reduziert durch die Schleifenerschliefung der Kénigstrale.
Davon wirden insbesondere die Anwohnerlnnen profitieren.

. Die Variante berucksichtige auch die Interessen der alteren Menschen.

. Die KodnigstraRe erfahre eine Aufwertung, werde aber nicht ,verbaut®. In Hinblick auf

sich abzeichnende Veranderungen im Verkehr durch neue Mobilitdtsformen und
Technologien lasse diese Variante noch Gestaltungsraum.

Variante B stoRRt auf Interesse, weil

. bei Variante B kein Durchgangsverkehr fir das Holstentor und die Holstenstralie
vorgesehen sei. Dies wird begruf’t, da dieser Bereich dringend einer
Verkehrsentlastung und Aufwertung bediirfe.

Variante C wird insofern begrif}t, als dass
. die bedeutendsten Auswirkungen auf den Verkehr zu erwarten sind.

Im nachsten Schritt stellen sich die Teilnehmerinnen entlang einer Linie auf, um entlang
einer gedachten Skala von 0-100% anzuzeigen, wie viel Prozent Veranderung sie sich fir
die LUbecker Innenstadt in Bezug auf das Thema Mobilitat winschen.

Es wird deutlich: Es gibt einen starken Wunsch nach Veranderung. Zwei Drittel der
Teilnehmerlnnen ordnen sich zwischen 50% und 100% ein.

Folgende Statements werden dazu gemacht (in Reihenfolge der prozentualen Angaben):
105%: ,Aus der Perspektive Fuss- und Radverkehr muss sich dringend etwas verandern!*

100%: ,Weil wir konkret was andern wollen! Fir den Klimaschutz! Deswegen sollen auch
jetzige Busse aus der Altstadt raus und Shuttlebusse auf Wasserstoffbasis eingefuhrt
werden.*

90%: ,Mobilitat in Libeck ist ein Chaos. Es ist eine schone Stadt der kurzen Wege, aber der
kurzen holprigen Wege!“

Zwischen 80-90%: ,Schdne Stadt, wird durch Pkw-Verkehr zu sehr beeintrachtigt.”
50%: ,Wir sind Pragmatiker, bin mehr fir kleine L6sungen, der gro3e Wurf ist nicht unser.*

50%: ,Eine Kombi aus den Varianten ware gut, kann mich nicht so recht fir eine
entscheiden.”

10%: ,Ich wohne in der Altstadt, ich habe einen weiten Arbeitsweg und fahre mit dem Auto
dahin und will das auch weiterhin tun.*

Frau Bdcker und Frau Quast danken den Teilnehmerlnnen fir ihre Mitwirkung.

Veranderung ist Bewegung — wie kann es gehen?

Herr Kucz halt einen Vortrag mit dem Titel ,Veranderung ist Bewegung.“ Fur Veranderungen
in Stadten geht Herr Kucz von zwei Grundpramissen aus:

. Ruckgang des privaten Pkw-Verkehrs nach dem Motto: ,Je weniger Autos, desto
besser!*
. Ein leistungsstarker OPNV ist das Riickgrat der Verkehrswende

Derzeit sei der Verkehr in den Stadten noch Gberwiegend vom MIV dominiert.
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Herr Kucz nennt die Stadte Pontevidra (Spanien), Barcelona und Paris als Beispiele einer
gelungenen Verkehrswende, bei der der MIV in den Innenstadten erfolgreich reduziert
wurde.

Zu einer erfolgreichen Verkehrswende kdnnen, so Herr Kucz, auch neue Mobilitdtsdienste
und Technologien beitragen, wie z.B. Sharing-Angebote: Carsharing, Ridesharing (auch
Elektrofahrrader), Rollersharing. Unter Rollersharing werden Leihsysteme sowohl flr
Tretroller als auch fur Motorroller verstanden. Viele der Mobilitatsdienste Uberzeugen durch
eine hohe Nutzerfreundlichkeit, Leistung und ihr Design.

Laut Herrn Kucz sind die Dienste bisher nicht ausreichend in die Mobilitatssysteme von
Stadten integriert. Hier sieht er fir die lokale Verkehrswende eines der wichtigsten
Handlungsfelder. Auch mangele es mancherorts an Vorbildern seitens der politischen
Entscheidungstragerinnen.

Herr Kucz wirbt daflir, die Verkehrswende in Libeck einzuleiten. Dabei kdnnten auch kleine
MafRnahmen bereits zum Erfolg fihren, z.B. indem man Raume temporar anders besetzt.
Auf diesem Wege konnten langfristige Auswirkungen ,angetestet* werden. Herr Kucz
schliesst seinen Vortrag mit der Aufforderung: ,Libeck, trau Dich!®

Kurzimpuls Blrgermeister Lindenau

Herr Bulrgermeister Lindenau begriflt die Anwesenden und freut sich (ber die hohe
Beteiligung an der Veranstaltung. Er erkennt bei den Teilnehmerlnnen einen starken Willen
nach Veranderung. Er sieht dabei die Frage nach dem MIV als entscheidend an: Wie viel
motorisierten Indivualverkehr vertragt die Altstadt? Wie viel trauen wir uns selber zu, wenn
es um den eigenen MIV geht, welche Einschnitte sind wir auch persoénlich bereit zu tragen?
Hier spricht sich Herr Lindenau fiir eine offene und ehrliche Diskussion aus.

Wie und wo wollen wir uns zukunftig begegnen?

Frau Koch und Herr Kranzhoff (Buro cappel + kranzhoff) stellen die verschiedenen
stadtebaulichen Vertiefungsbereiche vor. Dabei beschreibt Frau Koch die Orte aus einer
Perspektive als ,Zeitreisende im Jahr 2030 mit Hilfe von moodboards (= Stimmungsbildern)
als Vision. Herr Kranzhoff erldutert erganzend die vorgesehenen stadtebaulichen
MaRnahmen in Bezug auf die drei Verkehrsvarianten.

Handel im Wandel — Einzelhandel & Co

Zum Thema ,Handel im Wandel® gibt es zwei Szenarien:

Szenario 1: Eine starke Innenstadt

. Die Innenstadt nimmt ihre gesetzlich vorgesehene, oberzentrale Versorgungsfunktion
wahr

. Grol3-, mittel- und kleinteiliger Einzelhandel belebt die Innenstadt

. Stationarer Einzelhandel ist ricklaufig, doch weiterhin relevant

. Filialen bleiben der Innenstadt erhalten, verandern aber ihre Strategie

. Kooperation stationarer Einzelhandel mit Onlinehandel

. Neue Akteurlnnen pragen riicklaufigen stationaren Handel mit neuen Formaten
. Wiederaufleben lokaler Produktion und direkter Vertriebsstrukturen

. Orientierung an nachhaltigem, fairem und bewusstem Konsum

. Flexible Gebaudestrukturen: Handel, Dienstleistungen, Bildung, Gastronomie und
Veranstaltungen kdnnen kombiniert werden
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. Tante-Emma-Revival: Kleine Laden mit alltdglichen Produkten, aber auch
Dienstleistungen und Nischenangeboten

. Wertiges Einkaufserlebnis durch einen attraktiven 6ffentlichen Raum
. Umfunktionierung leerstehender Gebdude durch urbane Manufakturen, Coworking
Spaces und Freizeitnutzungen

Szenario 2: Citti ist die neue City

. Die Innenstadt verliert ihre gesetzlich vorgesehene oberzentrale Versorgungsfunktion
. Rucklaufiger stationarer Handel und Dienstleistungssektor in der Innenstadt
. Die abnehmende Einzelhandelsvielfalt geht einher mit einem Verlust an Aufenthalts-

qualitat und der Attraktivitat des 6ffentlichen Raumes in der Innenstadt
. Zunehmender Gebaudeleerstand in der Innenstadt

. Polarisierte Rdume: Einkaufen in Randlagen, Wohnen, Arbeiten & Tourismus in der
Innenstadt

. GroRflachige Einkaufszentren CITTI und LUV in Randlage mit dichter OPNV-
Anbindung und kostenlosen Parkflachen

. Das private Auto spielt weiterhin eine wichtige Rolle und pragt den Handel

. Innenstadt: Abriss leerstehender groRformatiger Gebaude und Umnutzung fir mehr
Parkplatze und mehr Grin

. Umfunktionierung der Verkaufsflachen fir Wohn- und Freizeitnutzungen

Beckergrube bis Burgtor

Burgtor

Vision: Das Burgtor inszeniert den Eintritt von Norden in die Innenstadt. Die Plattform am
Ende der Zugangsbriicke ladt zum Bestaunen, Fotografieren und Lesen der
Informationstafeln ein. Hier wird ein kleiner Platzbereich mit Sitzmdéglichkeiten geschaffen.
Die Wiesen neben dem Stadteingang bieten Platz zum Toben fiir Kinder und Gelegenheit
zum Ausspannen in Hadngenetzen.

Der Strallenraum rund um das Tor ist ebenerdig gestaltet und sorgt fir barrierefreie
Querungsmoglichkeiten sowie ein  kooperatives Miteinander der verschiedenen
Verkehrsteilnehmerlnnen. Fur Fahrradfahrerinnen beginnt vor dem Tor die Fahrradstralle,
die fahrradfreundlich ausgebaut wurde. Aus beiden Richtungen wird der Fahrradverkehr mit
Vorfahrtsrecht auf die FahrradstraRe gelenkt. Alternativ kénnen Fahrradfahrerinnen auch
uber die GroRRe BurgstralRe auf die fahrradfreundlich gestaltete Kénigstra3e gelangen.

Koberg

Vision: Der Koberg ist das Herz des neuen Liibecker Kulturquartiers und Austragungsort
verschiedenster Events wie z. B. Konzerten, Méarkten und den , Theaterfestspielen®. Einmal
pro Woche findet hier der Wochenmarkt statt. Zusétzlich wird der Koberg regelméflig durch
voriibergehende Installationen und Nutzungen (Skulpturen, Skatebahn, Gartenlandschaft)
bespielt. Besonders beliebt ist das Open Air-Office: Modulare Mini-Arbeitsplédtze aus Holz
und freies WLAN machen den Koberg zu einem tempordren Coworking-Space fiir Alle, die
gern an der frischen Luft arbeiten.

Das Coffee-Bike, sonst auch beim wéchentlichen Foodtruck-Markt auf dem Koberg vertreten,
verzeichnet hier seine besten Umsétze. Einmal pro Jahr wird der Koberg von Studierenden
der TH Liibeck bespielt. In einem Wettbewerb entwickeln sie Ideen flir temporére
Installationen. Die Konzepte sollen ressourcensparend, kostenglinstig und weiterverwendbar
sein. Lehrende und Biirgerlnnen entscheiden gemeinsam (iber das Siegerkonzept, welches
durch finanzielle Férderung der Stadt umgesetzt wird.
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Variante A trennt Platz und StralRe, Variante B & C sehen die Integration der Stralle in den
Platzbereich vor (Shared Space).

Theaterplatz

Vision: Der von vielen Liibeckerlnnen gewiinschte Theaterplatz am oberen Ende der
Beckergrube ist Knotenpunkt sozialen Austauschs aller Generationen. Durch die
Verschmélerung der Stralle auf 6,35 m ergibt sich ein Platzbereich. In den warmen Monaten
verwandelt sich dieser allabendlich in einen nachbarschaftlichen Treffpunkt.

Hier kann gespielt, geschaut, geschnackt, ein kiihles Getrdnk genossen oder den Kindern
beim Spielen zugesehen werden. Ein Kiosk verkauft SiBigkeiten, Zeitschriften und
Getrdnke. Fiir die Platzgestaltung gibt es drei Varianten.

Variante A: Gestaltung eines Miniboulevards und eines neuen Platzbereichs im Stden
Variante B: Gestaltung eines neuen Platzbereichs im Norden

Variante C: Shared Space; Gestaltung des gesamten Stralenbereichs als Miniboulevard und
Platzbereich

Die Moblierung des Theaterplatzes ist an innerstadtische Boulevards in sudeuropaischen
Stadten und Stralencafés angelehnt, wirkt dabei jedoch nicht aufgesetzt, sondern initiiert ein
Lebensgefiinl. Neben schlichten Beton-Holz-Banken sdumen Caféstlihle den Platz. Ein
grol3ziigiger AuRenbereich der Theatergastronomie belebt den Bereich zusatzlich und
erganzt die weiteren angesiedelten Gastronomien im oberen Abschnitt der Beckergrube. Der
Theaterplatz ist ein Ort, an dem sich lokales und zugereistes Publikum mischt, austauscht
und vernetzt.

Holstentor - Markt

Holstentor

Vision: Die Bedeutung und Imposanz des bekanntesten der Liibecker Stadfttore wird durch
groBziigige Griinflachen und Freiraum hervorgehoben. Der Griinstreifen vor dem Holstentor
mit seinen Sitzbdnken und Liegewiesen ladt dazu ein, mit Blick auf das Holstentor den
Eintritt in die Stadt auf sich wirken zu lassen. Auf Informationstafeln wird in die Liibecker
Geschichte sowie die verschiedenen ,Pfade’, welche die Touristinnen mit bunten
Stolpersteinen thematisch durch die Innenstadt leiten, eingefiihrt.

Der Durchgangsverkehr wird umgeleitet. Die dadurch bewirkte Verkehrsberuhigung und -
verlagerung sorgt fur eine deutliche Larmentlastung und Erweiterung des Platzbereichs. Fur
die Leitung von Anwohner- und Lieferverkehr, OPNV, Rad- und FuBverkehr gibt es
verschiedene Varianten:

Variante A & B: Liefer- und Anwohnerverkehr sowie OPNV wird auf der Nordseite des
Holstentorplatzes entlang gefuhrt. Auf der Sidseite werden FuRgangerinnen und
Radfahrerlnnen auf einem groRRzugig angelegten Boulevard in die Stadt geleitet.

Variante C: Liefer- und Anwohnerverkehr werden auf der Nordseite des Holstentorplatzes
entlanggefiihrt. Die Sldseite teilen sich Busse, Fahrrader und FuRgangerinnen als Shared
Space.

In beiden Fallen schliel3t der Boulevard im Stden mithilfe durchgangiger Treppen nahtlos an
die Grinflache vor dem Tor an, die zum Verweilen mit Blick auf das Wahrzeichen Liibecks
einladen.

Nach Durchschreiten des Tores landen Besucherlnnen auf einer Plattform, von welcher aus
bequem die Trave Uberquert und die Innenstadt betreten werden kann. Die Wegeleitung hier
wird durch Stolpersteine in verschiedenen Farben unterstitzt, die in Richtung historisches
Herz der Stadt, Kulturquartier oder am Ufer der Trave entlangfuhren.
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Marktplatz

Vision: Betritt man vom Kohlmarkt aus den Markt eréffnet sich einem der Blick auf einen
weitldufigen, wenig bebauten Platz, der als Herz der Stadt sozialer Treffpunkt und vielseitig
nutzbar ist.

Die vermeintliche Leere der Platzmitte lenkt die Aufmerksamkeit auf die umgebenden
Gebaude. Die Fassaden der den Platz einfassenden Gebaude sind bewusst schlicht
gehalten, um die verschiedenen Architekturstiie des Rathauses, das seit 1230 stetig
erweitert wurde und verschiedenste Bauepochen vereint, sowie die imposante Marienkirche
im Hintergrund zu betonen.

Krahenplatz

Vision: Der kleine Platzbereich am unteren Ende der Krdhenstral3e, der friiher lediglich als
Parkplatz genutzt wurde, ist heute in Kombination mit dem ,Krdhenhof* ein beliebtes und viel
genutztes Quartierszentrum.

Durch die Beruhigung der Wahm- und Krahenstral3e, in der lediglich die Buslinie 5 sowie
Lieferfahrzeuge, Taxen und Anwohnerinnen verkehren durfen, ergibt sich im verbreiterten
Bereich der KrahenstraRe ein ruhiger Quartiersplatz. Der Stralenraum ist ebenerdig
gestaltet. In den Erdgeschossen der Krahenstralle finden sich Cafés, Kulturbetriebe,
Gewerbe und kleine Produktionsstatten.

Fir die Platzgestaltung gibt es zwei Varianten:

Variante A & C:

Nordseite: Breiter FuRgangerbereich mit Sitzbanken & Aullengastronomie
Sudseite: Parkstreifen & schmaler, Platzbereich mit Banken & Baumen
Variante B:

Sldseite: Breiter Platzbereich mit Baumen, Sitzgelegenheiten und einem Café/Kiosk.
Anschluss des Platzbereiches an Balauerfohr. Hier kommen Kinder auf ihre Kosten, welche
die auf den Asphalt gepinselten Spiele nutzen (z. B. Himmel & Hoélle). Gemeinsam mit dem
offentlich nutzbaren Hinterhof ,Krahenhof“ hat sich hier eine Oase fiir alle Generationen und
Nutzerlnnen entwickelt, die eingesessene Betriebe und Nutzungen beibehalt und durch die
Aktivierung des Platzbereiches neues Erleben des Quartiers initiiert.

Ausblick

Frau Quast erldutert, dass die vorgestellten Vertiefungsbereiche am Samstag behandelt
werden. Sie dankt den Teilnehmerlnnen fir ihr Kommen und beendet den Veranstaltungstag
um 18.30 Uhr.
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10. November 2018 — Zweiter Veranstaltungstag

Frau Quast begrifRt die Teilnehmenden und stellt den Ablauf des heutigen Tages der
Planungswerkstatt ,LUBECK (iberMORGEN* vor.

Eine Abfrage ergibt, dass die groRe Mehrheit der ca. 120 Teilnehmenden bereits am
gestrigen Veranstaltungstag teilgenommen hat. Zehn bis 15 Teilnehmerlnnen sind heute den
ersten Tag bei der Planungswerkstatt anwesend.

Junge Wissenschaft stellt sich vor

Frau Quast begrift Frau Slawski von der Technischen Hochschule Liubeck. Frau Slawski ist
wissenschaftliche Mitarbeiterin im Fachbereich Bauwesen, Schwerpunkt Stadtebau.

Frau Slawski erklart, dass sich Studierende im Rahmen verschiedener Projekte mit der
Libecker Innenstadt auseinander gesetzt haben. Die Projekte umfassten folgende
Themenschwerpunkte:

. Urbane Handelslagen der Zukunft (Visionen und Entwicklungskonzept fir die Libecker
Innenstadt)

. Raumbeobachtungen und Raumsteckbriefe von 11 6ffentlichen Raumen

. Urbane Traume (Rauminterventionen)

Allen drei Forschungsprojekten gemein ist, dass sie den 6ffentlichen Raum in den Fokus
nehmen. Dabei kristallisieren sich drei Ausgangspramissen heraus, die die o6ffentlichen
Réaume charakterisieren:

. flexibel
. attraktiv
. nutzerorientiert

Frau Slawski stellt anhand einer Prasentation die Arbeiten der Studierenden vor.
Thematisiert wird in diesen:

. Flexible Nutzungseinheiten
. Umnutzung eines Parkhauses zu einer urbanen Fabrik
. Umgang mit grof3¢flachigen Gebauden, die nur z.T. ihre Funktion erfillen am Beispiel

der Gebaude am sldlichen Markt/Holstenstralle
. Aufwertung Schiisselbuden

. Nutzung des offentlichen Raumes am Beispiel Koberg, Holstenstrale/Kohimarkt,
HuxstralRe/Konigstralie

. FuRRgangerfreundlichkeit im Bereich Holstentor/Holstenstralle

. Rauminterventionen in der Kénigstralle

Arbeitsphase |

Zum Einstieg in die Arbeitsphase erinnert Frau Bréhan (SHP Ingenieure GbR) zunachst an
die mobilitatsbezogenen Voraussetzungen (,Was ist gesetzt?“) fir die Entwicklung der
Innenstadt, die aus der Perspektivenwerkstatt*° resultieren.

Sodann stellen Frau Koch und Herr Kranzhoff erneut kurz die Vertiefungsbereiche fur
Arbeitsphase | vor:

. Handel im Wandel: Einzelhandel & Co.
. Raumlicher Vertiefungsbereich Burgtor — Beckergrube
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Frau Bocker fihrt in die Arbeitsweise ein. Die Teilnehmenden arbeiten in Kleingruppen von
funf bis sechs Personen an Arbeitstischen. Auf den Tischen liegen Papierdecken mit der
Aufgabenstellung, auf der die Teilnehmenden ihre Ergebnisse festhalten. Zusatzlich erhalt
jede Gruppe einen Papierstreifen, auf denen die Ergebnisse der Gruppe in Kurzform
zusammengefasst und die abschliessend im Plenum zusammengefihrt werden. Die
einzelnen Gruppen sind mit weiterem Arbeitsmaterial ausgestattet: Ihnen stehen an einer
Stellwand ein Plan des raumlichen Vertiefungsbereichs mit den verschiedenen
gestalterischen Auspragungen analog zu den drei Mobilitdtsvarianten, bzw. ein Plan mit den
zwei Szenarien fur die Entwicklung des Einzelhandels sowie Auszliige aus den Planen als
Tischvorlage zur Verfigung.

Die Gruppen arbeiten eigenstandig. Bei Unterstitzungsbedarf stehen sowohl
Moderationsteam, Verkehrsplanerinnen als auch Stadtplanerinnen zur Verfigung.

Zusammenfiihrung der Ergebnisse ,Handel im Wandel — Einzelhandel & Co.“

Acht Gruppen haben zum Thema ,Handel im Wandel — Einzelhandel & Co* gearbeitet. Vier
Gruppen haben sich mit Szenario 1 auseinandergesetzt, vier Gruppen mit Szenario 2.

Frau Bocker gibt einen Uberblick tiber die Ergebnisse. Dazu gibt es folgende Anmerkungen:

. Ein Teilnehmer verweist auf die Politik. Es liege in ihrer Verantwortung, keine weiteren
Flachen fir den Einzelhandel in Randlagen der Stadt auszuweisen, um den Standort
des Einzelhandels in der Innenstadt nicht weiter zu schwachen.

. Der Lieferverkehr stelle ein besonderes Problem dar. Einige Einzelhandler hatten in
der Vergangenheit bereits ihr Geschaft innerhalb der Altstadt aufgegeben, da die
Anlieferung von Waren sich als problematisch herausstellte. Hier missten Lésungen
gefunden werden. Herr Haller bekraftigt die Ausfiihrungen. Auch der Lieferverkehr
musse im Mobilitatskonzept berlcksichtigt werden. Er nennt als einen Ldsungs-
vorschlag dezentrale Anlieferungszonen (Beispiel Neuer Wall in Hamburg).

. Ein Teilnehmer erganzt, dass auch der MIV durch Handwerker zu beachten sei. Herr
Haller erklart, dass Handwerker haufig Sondergenehmigungen erteilt werden, mit
denen sie Uber einen langeren Zeitraum parken konnen.

. Zur Entwicklung der Innenstadt insgesamt, aber auch des Einzelhandels wird die
Nutzung von Flachdachern empfohlen, um zusatzliche Flachen zu gewinnen.

Die Ergebnisse der Arbeitsgruppen werden aus der Auswertung der Arbeitsdecken wie folgt
zusammengefasst:

Es gibt ein sehr eindeutiges Votum flr Szenario 1. Allerdings wird von mehreren
Teilnehmerlnnen Szenario 2 als realistisch beflrchtet. Um den Einzelhandel in der
Innenstadt zu starken, werden die Vernetzung mit dem Onlinehandel, die starkere
Kooperation der Akteurlnnen, die Herausbildung einer starken Lubeck-Marke sowie die
Einbindung der Kreativwirtschaft als Strategien genannt.

Auch wird gefordert ,Verkehr aus der Innenstadt raus® und ,neue Mobilitatsformen®
mitdenken.

Die stadtebaulichen Qualitdten zu schitzen/zu erhéhen, sehen weitere Kleingruppen als
wesentlich an: der Erhalt des Unesco-Weltkulturerbes, eine 6ffentliche Méblierung, ,grine
Stadt”, Verweilzonen und bespielbare Stadt/Bewegung werden als Stichworte genannt.
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Die Vermeidung von Leerstand, bzw. die Zwischennutzung von leerstehenden Immobilien ist
mehreren Kleingruppen ein Anliegen. Hier muissten ggf. auch Schaufenster riickgebaut
werden und die Verwaltung mit eingreifen.

Hinsichtlich des Erhalts des Einzelhandels in der Innenstadt sprechen sich darlber hinaus
mehrere Kleingruppen fiir eine Zusammenarbeit verschiedener Akteurlnnen aus (Stichwort:
runder Tisch Politik, Verwaltung, Libeck Management und Eigentimer).

Einkaufen und Bummeln als besonderes Erlebnis zu férdern (,Einkaufen als Erlebnis
Innenstadt®), sehen mehrere Gruppen als wichtig an mit u.a. folgenden Bausteinen:
kleinteiliger Einzelhandel und (Einzigartiges durch) Manufakturen.

Den Vorteil von Szenario 2 erkennen viele Kleingruppen darin, dass durch die Reduktion von
Einzelhandel in der Innenstadt Raum fir neue Nutzungen entsteht, u.a. auch durch ,Abriss
von Immobilien®. Genannt werden hier bspw. (generationsubergreifender) Wohnraum, ,Voll-
Uni in die Innenstadt®, Dienstleistung, Coworking Spaces, Gastronomie, Tourismus, Freizeit
und Kultur. Auch erkennen mehrere Gruppen Chancen fur die offentlichen Raume
(Stichworte: Parkanlagen, Lebensraum, Begegnungsrdume). Weniger Einzelhandel in der
Innenstadt hatte auch Auswirkungen auf den Verkehr, der sich beruhigen wirde
(,Entschleunigung®).

Als ein Vorteil wird ebenfalls erkannt, dass das Mietpreisniveau in der Innenstadt sinken
konnte.

Eine Gruppe mahnt, die besonderen Bedarfe mobilitidtseingeschrankter Menschen in die
Uberlegungen miteinzubeziehen.

Zusammenfiihrung der Ergebnisse ,Vertiefungsbereich Burgtor — Beckergrube*

Zehn Gruppen haben den Vertiefungsbereich Burgtor — Beckergrube bearbeitet. Davon
haben zwei Kleingruppen Variante A, vier Kleingruppen Variante B und vier Kleingruppen
Variante C vertieft.

Frau Quast und Frau Wegner geben einen Uberblick (iber die Ergebnisse des Vertiefungs-
bereichs Burgtor — Beckergrube. Dazu gibt es folgende Anmerkungen:

. Eine Belebung des Kobergs sehen mehrere Teilnehmerlnnen als schwierig an. Es sei
ein schoéner Platz, der derzeit aber (zu) wenig genutzt wird. Es wird empfohlen,
AuBengastronomie am Platzrand zu verstarken und die StralRe Koberg am nérdlichen
Platzrand fir den MIV zu sperren.

. Eine Teilnehmerin berichtet, dass es in ihrer Gruppe die Idee gab, das Theater im
Sommer noch mehr nach auf3en zu 6ffnen, u.a. Stlicke auch drau3en aufzufiihren.

. Ein Teilnehmer erkundigt sich, ob die Kreuzung Beckergrube / Breite StralRe naher
betrachtet worden sei. Er halt diesen Bereich fiir gefahrlich. Herr Haller gibt Auskunft,
dass sich aufgrund des engen Stralenquerschnitts keine Ldsungen unmittelbar
anbieten. Die Einrichtung eines Shared Space koénnte fir diesen Bereich jedoch in
Erwagung gezogen werden.

. Eine Teilnehmerin winscht sich nach dem Vorbild der Niederlande die Einrichtung von
Pollern, die die Zufahrt zu Stra3en und Quartieren regeln.

Die Ergebnisse der Arbeitsgruppen werden aus der Auswertung der Arbeitsdecken wie folgt
zusammengefasst:

14



LUBECK (iberMORGEN Dokumentation Planungswerkstatt Innenstadt

Theaterplatz

Der Theaterplatz wird am ehesten mit den Begriffen Kunst und Kultur, Aufenthalt und
Gastronomie in Verbindung gebracht. Fir den Koberg stehen aus Sicht der Teilnehmenden
am ehesten die Begriffe Aufenthalt, Geschichte, Events und Mérkte. Das Burgtor werde am
besten durch die Begriffe Aufenthalt, Geschichte und Griin gekennzeichnet.

In diesem Bereich unterschieden sich die Verkehrsvarianten A und B. Variante C sto3t auf
weniger Zustimmung. Die Idee der Einrichtung eines Shuttle-Services wird kritisch gesehen,
nicht zuletzt, weil die Verkehrsbelastung durch den OPNV mit der Einrichtung von Shuttle-
Bussen im Vergleich zu herkdmmlichen Bussen nicht weniger werden wurde.

Mehrere Kleingruppen begrifien Variante A, weil die Teilrdume an Aufenthaltsqualitat
gewinnen wirden und ,mehr Ruhe reinkommt®. Gleichzeitig wird die Gefahr gesehen, dass
viele insbesondere altere Menschen durch den Wegfall der drei Bushaltestellen in der
KdnigstralRe in ihrer Mobilitat eingeschrankt werden.

Die Gestaltungsvorschlage zum Theaterplatz werden grundsatzlich begrift. Mehrere
Gruppen sprechen sich flir einen Platz im Nordbereich aus, um noch naher am Theater zu
sein und die Sonne in den Abendstunden nutzen zu kénnen. Andere sprechen sich fir einen
Platz an der Sidseite aus ,mit Blick auf das Theater®, ,Sichtachse Theater‘. Bei der
Platzgestaltung sollten auch die Bediirfnisse von Kindern mit beriicksichtigt werden (z.B.
kleiner Bereich mit Wasser). Als zusatzliche Elemente des Platzes werden Baume,
Begrinung sowie temporare Kunst und Kultur vorgeschlagen.

Bemangelt wird, dass alle drei Varianten die untere Beckergrube nicht entlasten. Einige
Teilnehmende kritisieren zudem, dass die Verkehrsberuhigung in dem Bereich Burgtor —
Beckergrube nicht weit genug gehe. So sehen mehrere Teilnehmerinnen die
Verkehrsbelastung durch den OPNV zu hoch (,Busse direkt vor dem Theater®, ,Stau*).

Die Einrichtung eines Shared Space am Theaterplatz wird von einer Gruppe kritisch
gesehen. Dies vertrage sich nicht mit der Nutzung des Raumes auch als Verkehrsflache fir
den OPNV.

Koberg

Die Gestaltungsvorschlage fur den Koberg werden Uberwiegend begrifit. Es wird eine
Integration des Kobergs in die ,Platz-Kette* der Libecker Innenstadt als auch die Betonung
des Standorts im Seefahrerviertel sowie die Sichtbarkeit der historischen Fassaden
gewunscht. Vorgeschlagen wird zudem, den Platzbereich bis an die ,Pastorenhauser zu
erweitern und Koberg und Jakobikirche als Einheit zu Uberplanen. Zur Belebung des Platzes
wird zu Auliengastronomie geraten, aber auch zu Urban Gardening-Projekten.

Mehrere Gruppen sehen den Koberg trotz vorgeschlagener Malnahmen zur
Verkehrsberuhigung als noch immer zu sehr vom Verkehr belastet. Die derzeitige Nutzung
des Platzes fir den Schulverkehr wird kritisch gesehen, hier werden andere
Lésungsvorschlage erbeten. Auch waren es immer noch ,zu viele und zu grofle Busse
(Variante A und B), die Taktung sei zu hoch. Weiterhin schlagen Kleingruppen vor, die
Verkehrsgeschwindigkeit weiter zu reduzieren.

Burgtor

Fir das Burgtor wird ,ein ruhiges Vorfeld fur die Burg“, mehr Raum fir Familien, Kinder und
Jugendliche gewiinscht. In die Uberlegungen zum Burgtor sollte auch das Jugendzentrum
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Burgtor einbezogen werden. Deutlich wird zudem, dass die Geschichte des Ortes in der
Gestaltung lebendig gehalten werden sollte.

Insgesamt erhalte das Burgtor durch die Gestaltungsvorschlage mehr Aufenthaltsqualitat,
z.B. durch mehr Griin, Blick auf das Wasser und den Hafen.

Angeregt wird, den Raum Burgtor gréfier zu denken, d.h. auch den Gustav-Radbruch-Platz,
die Hubbricke und das Wasser in die Planungen aufzunehmen. Die veranderte
Verkehrsfuhrung in der Innenstadt musste sich gleich am Burgtor erschlieBen (,Wer kommt
an? Und parkt wo? Und kommt wie weiter?).

Zur Frage des Radverkehrs empfiehlt eine Gruppe die Einrichtung einer Fahrradstral’e auf
der GroRen BurgstraRe Uber die Konigstrale bis hin zur Mihlenstrale mit einer
Temporeduzierung von 20 im Abschnitt der Rippenstrallen. Weitere Fahrrader auf die
vorhandene, aber nicht den Anforderungen entsprechende Fahrradstral3e zu schieben, stelle
keine Lésung dar, so eine andere Gruppe.

Arbeitsphase Il

Frau Koch und Herr Kranzhoff stellen kurz die Vertiefungsbereiche fur Arbeitsphase Il vor:

. Raumlicher Vertiefungsbereich Holstentor — Markt
. Raumlicher Vertiefungsbereich Kdnigstralle — Krahenplatz

AnschlielRend begeben sich die Teilnehmerlnnen in Arbeitsgruppen.

Zusammenfiihrung der Ergebnisse ,Vertiefungsbereich Holstentor — Markt*

Zum Bereich ,Holstentor — Markt® arbeiten acht Kleingruppen. Drei Gruppen beschaftigen
sich mit Variante A, vier mit Variante B und eine Gruppe mit Variante C.

Frau Bocker fasst die Ergebnisse zusammen. Dazu gibt es folgende Rickmeldungen:

. Es sei zu prifen, ob die vorhandenen Briicken bei einer Neuausrichtung des Verkehrs
die entsprechenden Kapazitaten aufweisen.

J Ein Teilnehmer bittet, die UN-Behindertenrechtskonvention zu beachten. Diese
beinhalte neben Grundsatzen der Barrierefreiheit auch Vorgaben fir einen
reizreduzierten Raum.

. Ein Teilnehmer sieht die Gestaltungsvorschlage fiir diesen Bereich positiv. Allerdings
kritisiert er die vom Gutachterbiiro cappel + kranzhoff vorgeschlagenen Stufen vor dem
Holstentor und fragt, ob es auch eine Lésung ohne Stufen geben kénne. Herr
Kranzhoff verneint dies aufgrund der Héhensituation.

. Es wird der Vorschlag eingebracht, die vorgesehene Verkehrsgeschwindigkeit von 30
km/h noch weiter auf 10 km/h zu reduzieren, nicht nur fiir den MIV und OPNV, sondern
auch fur den Radverkehr (und hier insbesondere E-Bikes).

. Die Grinraume in der Stadt sollten besser verknlpft werden.

. Es wird angeregt, die sldliche Innenstadt starker in die ErschlieRung des Parkhauses
Mitte einzubeziehen. Der Betreiber vom Parkhaus Mitte sieht es als nicht zielfihrend
an, den Verkehr Uber die sudliche Innenstadt umzuleiten. Punktuelle
Zufahrtsbeschrankungen wirden die Verkehrssituation an anderer Stelle verscharfen.
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Die Ergebnisse der Arbeitsgruppen werden aus der Auswertung der Arbeitsdecken wie folgt
zusammengefasst:

Wie zu erwarten sehen die Teilnehmenden den Bereich Holstentor am ehesten durch
Tourismus gepragt. Aber auch die Begriffe Grin und Aufenthalt werden haufig mit dem
Holstentor verbunden.

Auch die Holstenstrale wird stark mit Tourismus assoziiert, aber auch mit Aufenthalt.
Besonders stark wird die HolstenstralRe mit Gastronomie verknupft.

Der Markt wird mit den Begriffen Aufenthalt, Markte und Tourismus verbunden.

Drei Gruppen beschéaftigen sich mit Variante A, vier mit Variante B und eine Gruppe mit
Variante C. Variante A erhalt die grof3te Unterstutzung unter den verkehrlichen Beispielen.
Die Verkehrsberuhigung rund um das Holstentor wird befurwortet. Allerdings wird von
mehreren Gruppen beflirchtet, dass die Verkehrsberuhigung am Holstentor zu Lasten des
Bereichs Schisselbuden geht. Dieser Bereich sei schon jetzt stark belastet, was seiner Rolle
als Entree fur die Marienkirche nicht entspreche und sich im Hinblick auf die Verknipfung
des Grindungsviertels mit dem zentralen Bereich wiedersprache. Die alternative Fihrung
von vier Buslinien aus der Kénigstra3e durch den Schiusselbuden wird sehr kritisch gesehen.
Es gibt keinen zusétzlichen Bedarf an Haltepunkten in diesem Bereich und der Forderung
nach weniger Bussen im zentralen Bereich der Innenstadt wird damit nicht entgegen
gekommen — es wurde damit eher verschlimmert.

Holstentor

Hinsichtlich der Gestaltungsvorschldge im Teilraum Holstentor wird positiv angemerkt, dass
die Aufenthaltsqualitat gestarkt wird, eine Verknlipfung zwischen den Grunflachen stattfindet
und die Neugestaltung neue Nutzungen ermdglicht (Open Air-Events). Die Reduzierung des
Verkehrs erhéhe die Aufenthaltsqualitat in diesem Bereich, ,die historische Bedeutung wird
hervorgehoben®. Eine Gruppe, die sich mit der Verkehrsvariante B auseinandergesetzt hat,
empfiehlt Bdume anzupflanzen, um den Verkehr abzugrenzen und Schatten zu spenden.

Noch weiter, so die Kritik, sollten die Uberlegungen der Planerinnen jedoch hinsichtlich einer
rad- und fuRgangervertraglichen Gestaltung des Bereichs gehen. Auch musse der jetzige
Pavillon im Bereich Holstentor ,weg".

Insgesamt wird geraten, den Teilraum Holstentor in einem gréReren rdumlichen Kontext zu
begreifen. Zum einen sei eine Anbindung an den Bahnhof erforderlich, zum anderen sei die
Achse Holstentor — Mittlere Wallhalbinsel bis hin zur Nordlichen Wallhalbinsel
mitzugestalten. Hier gebe es parallel Ideen zu einer Multifunktionshalle und einer weiteren
baulichen Nachverdichtung, die nicht mit den hier vorgestellten Ideen der Verkehrsumleitung
Uber die Willy-Brandt-Allee zusammenpassten. Auch sei die Uferpromenade mit in die
Uberlegungen einzubeziehen, hier kénnte ggf. ein Tunnel oder Uberweg (mit Bedarfsampel)
zur Uferpromenade unterhalb des Senatorhotels geschaffen werden.

Holstenstralle

Auch fur den Teilraum Holstenstralle werden Potenziale durch die vorgestellten
Verkehrsvarianten erkannt, u.a. werden folgende Argumentationen vorgebracht: ,Baume zur
Fassung des Raumes, Sichtbeziehung zum Holstentor, Eingangssituation fur Touristen®.
Eine Gruppe spricht davon, einen ,Boulevard® zu schaffen, u.a. mit Auflengastronomie. Eine
andere Gruppe hingegen spricht sich gegen eine Allee aus und rat eine Begriinung der
Historie entsprechend vorzunehmen.

Zur weiteren Attraktivitatssteigerung schlagen die Kleingruppen zudem vor, die Geschafte zu
erhalten und weiterzuentwickeln (Stichpunkt PACT) und die Architektur aufzuwerten.

Markt-Marienkirche

Zum Teilraum Markt — Marienkirche winschen sich mehrere Kleingruppen eine bessere
Anbindung vom Kohlmarkt an den Markt, z.B. durch einen Glasbau am Kohlmarkt, so dass
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die FuBRgangerinnen besser als bisher auf den Markt geleitet werden. Die Idee einer
Markthalle am Kohlmarkt / Markt wird zum Teil begrift, zum Teil aber auch kritisch gesehen:
,offnet Platz zu sehr®, ,Markthalle zu grof3“. Auch wird gefragt: ,Geht das Gefuhl eines
geschlossenen Platzes durch eine transparente Markthalle verloren?* Um den Markt u.a.
auch fir Kinder erlebbar zu machen, werden Spiel- und Bewegungsmadglichkeiten sowie
Wasserinstallationen vorgeschlagen.

Von mehreren Teilnehmenden wird der Wunsch nach mehr Aufenthaltsmdéglichkeiten auf
dem Markt und bei der Marienkirche geaulert, z.B. durch Banke auf dem Markt, bzw. auch
an der Marienkirche wie von Studierenden der TH Libeck vorgeschlagen in Form einer
Verweilzone in Anlehnung an eine Tribune.

Um die Attraktivitdt der Marienkirche zu steigern, sollen die Parkplatze an diesem Standort
entfernt werden mit Ausnahme der Behindertenparkplatze. Die Stralke Schisselbuden wird
gestalterisch als nicht zufriedenstellend eingestuft, hier bedirfe es einer Aufwertung. Der
ruhende und fahrende Verkehr soll reduziert werden. Eine Aufhebung der
Einbahnstralenregelung und die Umleitung der Buslinien aus der KdnigstralRe in die Stralle
Schusselbuden werden sehr kritisch gesehen.

Far den Markt wird geraten, die ,Schnittstelle zwischen Burger und Verwaltung® darzustellen
und z.B. in Form eines ,gldsernen Herzens der Stadt® zu wardigen.

Zusammenfiihrung der Ergebnisse ,Vertiefungsbereich Kénigstralle — Krdhenplatz*

Zum Vertiefungsbereich ,Kénigstralle — Krahenplatz* arbeiten neun Kleingruppen, davon vier
zu Verkehrsvariante A, drei zu Verkehrsvariante B und zwei zu Verkehrsvariante C.

Frau Quast und Frau Wegner fassen die Ergebnisse zusammen. Zu der Zusammenfassung
von Frau Quast und Frau Wegner gibt es folgende Erganzungen:

. Ein Teilnehmer regt an, die ersten drei Pkw-Parkplatze in den Rippenstralen der
KdnigstraRe zu Fahrradparkplatzen umzuwandeln.

. Vorgeschlagen wird, den Busverkehr lediglich am Samstag durch die KoénigstralRe zu
fihren. An diesem Tag herrsche weniger Schul- und Berufsverkehr.

. Ein Teilnehmer spricht sich eindriicklich dafir aus, den OPNV in der KénigstralRe zu
erhalten, u.a. um auch den Einzelhandelsstandort (u.a. Karstadt) zu starken. Herr
Haller gibt an, dass der Bereich um die Kdnigstrale selbst bei Einfiihrung von Variante
A Uber die Knotenpunkte Kohlmarkt und Koberg relativ gut erschlossen ware.

. Eine Teilnehmerin hat die Idee, Doppeldeckerbusse in der Lubecker Innenstadt
einzusetzen.

. Neue Mobilitdétsformen (Carsharing wu.a.) seien in die aktuellen Planungen
einzubeziehen, so der Rat eines Teilnehmenden.

Die Ergebnisse der Arbeitsgruppen werden aus der Auswertung der Arbeitsdecken wie folgt
zusammengefasst:

Nach Einschatzung der Teilnehmenden wird die KdnigstraRe am ehesten durch die Begriffe
Einkaufen, Nahe OPNV und Kunst/Kultur charakterisiert. Zum Bereich Krahenplatz werden
am haufigsten die Begriffe Aufenthalt, Griin, Gastronomie und Kinder gepunktet.

Hinsichtlich der Verkehrsvarianten zeichnet sich kein eindeutiges Stimmungsbild ab. Von
den vier Kleingruppen, die sich mit Variante A beschaftigt haben, begrifRen zwei die
Verkehrsvariante A. Zwei lehnen diese Uberwiegend ab. Die Argumentationen hierzu sind
z.T. widersprichlich: Eine Gruppe pladiert dafir, ,nicht auf halber Strecke stehenzubleiben,
den OPNV-Verkehr ganz rausnehmen!“. Eine andere Gruppe hingegen befiirchtet, dass der
Bereich zu schlecht durch den OPNV erschlossen wird und damit ,abgehangt® wird.
Vorgeschlagen wird, den OPNV auch iber die Kanalstrale zu leiten.
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Variante B wird Uberwiegend begrift. Es wird darauf hingewiesen, dass diese Variante nur
bei gegenseitiger Riicksichtnahme aller Verkehrsteilnehmerinnen funktioniert.

Kénigstralle

Um die Fahrradfreundlichkeit zu starken, spricht sich eine Gruppe dafir aus, keine
Stellplatze fir den MIV in der Konigstrale auszuweisen und ein Fahrradparkhaus
beispielsweise im Erdgeschoss von Karstadt einzurichten.

Die Verkehrsvariante C wird von zwei Gruppen ambivalent bis positiv bewertet. Hier wird der
Hinweis gegeben, auch die Konigstrale und die angrenzenden Rippenstrallen als
Lebensraum zu sehen und dementsprechend gestalterisch einzugreifen (Vorbild
PfaffenstralRe).

Kréhenplatz

Die Idee, einen Platz an der Krahenstralle einzurichten, wird von allen Kleingruppen
befirwortet. Die Gestaltungsvorschlage werden insofern begrifdt, als dass sie Raum fir
Gastronomie ermoglichen, eine Anbindung an das Balauerfohr geschaffen wird, der
Baumbestand erhalten bleibt und der Verkehr reduziert wird. Einige Teilnehmerlnnen
erkennen hier ein ,Quartierszentrum®. Einige Gruppen koénnen sich weitere Nutzungen am
Kréhenplatz vorstellen und bemangeln an der jetzigen Variante (in dem Fall
Verkehrsvariante B): ,Es fehlt an Platz flir Kunst, Installationen, Spielplatz fir Kinder.
Letzteren Einwand teilen auch andere Teilnehmerinnen: ,zu wenig Spielen (auch fir
Grofde!). Aulengastronomie wird einerseits begriflt, andererseits kritisiert (,Café/Kiosk
unnétig — lieber Begegnungsort®).

Zwei Gruppen sprechen sich daflir aus, den StralRenverlauf in Anlehnung an die historische
Situation im Sudbereich zu verschwenken. Damit wirde die Einrichtung eines Platzes im
Nordbereich ermdéglicht. Eine Gruppe spricht sich explizit gegen die Einrichtung einer ,Insel®
in der Mitte des StralRenverlaufs aus.

Abschlussrunde

Zur Abschlussrunde finden sich Herr Blrgermeister Lindenau, Frau Senatorin Hagen, Herr
Kranzhoff (cappel + kranzhoff), Herr Haller (SHP), Frau Hoge (Studentin der Technischen
Hochschule Lubeck), Herr Gast (Blrgerinitiative Rettet Lubeck) und Frau Langmaack
(Bewohnerin und Hotelbetreiberin in der Innenstadt) auf der Bihne ein. Moderiert wird der
Abschluss von Frau Quast und Frau Bécker (TOLLERORT).

Frau Hoge dankt den Veranstaltern flr die gelungene Veranstaltung. Es sei ein Raum
geschaffen worden, bei dem offen und transparent Uber die Entwicklung der Innenstadt
diskutiert worden sei. Jede/r habe die Moglichkeit gehabt, seine Anliegen einzubringen.
Auch Frau Langmaack und Herr Gast schlieRen sich den Ausfuhrungen an. Frau Langmaack
bezeichnet die Veranstaltung als ein ,Stiick gelebte Demokratie“. Ebenso wie Frau Hoge
zeigt sie sich neugierig, welche der erarbeiteten Ergebnisse umgesetzt werden.

Frau Bocker bezieht sich auf das Thema Einzelhandel. Es sei heute deutlich geworden, dass
die Teilnehmenden die Innenstadt auch in Zukunft als starken Einzelhandels-Standort
verstehen. Um den Einzelhandel in der Innenstadt zu halten, bzw. zu starken, seien
verschiedene MalRhahmen erortert worden.

Herr Lindenau hat das klare Votum zur Kenntnis genommen. Auch er spricht sich fur einen
starken Einzelhandel in der Innenstadt aus. Um diesen zu schitzen, beabsichtige die
Verwaltung keine zusatzlichen Flachen in Randlagen der Stadt fUr innenstadtrelevanten
Handel auszuweisen.
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Um den Einzelhandelsstandort Innenstadt zu starken, sei es zudem erforderlich, die
stadtebaulichen Qualitdten zu verbessern und Lésungen fir eine stadtvertragliche Mobilitat
zu finden. Gewinne die Innenstadt insgesamt an Attraktivitat, profitiere davon auch der
Einzelhandel, so Herr Lindenau. Mit dem stadtebaulichen Rahmenplan und dem
Mobilitdtskonzept werden wichtige Voraussetzungen geschaffen.

Herr Lindenau berichtet Uber aktuelle Plane der Verwaltung, dezentrale
Verwaltungsstandorte aufzugeben und die Arbeitsplatze in der Innenstadt zu zentralisieren.
Auf diesem Wege sollen Krafte noch besser gebiindelt und die Innenstadt als Arbeitsort
gestarkt werden. Dabei gelte es sicherlich, verkehrsbezogene Themen wie Fahrradparklatze
und Jobticket fur eine stadtvertragliche Mobilitdt mit in die Planungen einzubeziehen.

Weiterhin erklart Herr Lindenau, dass kinftig auch ein Leerstandmanagement eingerichtet
werden solle. Dieses soll, so die Finanzierung gesichert ist, durch die Wirtschaftsférderung
der Hansestadt Lubeck Gbernommen werden.

Frau Quast nimmt Bezug auf das Holstentor. Dieses sei ein besonderer |dentifikationsort fur
Libeck und stelle ein hohes Gut dar. Die Planungswerkstatt habe gezeigt, dass die
derzeitige Einbettung in das Umfeld (inklusive der starken Verkehrsbelastung) stark in der
Kritik stehe und dementsprechend ein hoher Veranderungsdruck bestehe.

Senatorin Hagen bekraftigt den Eindruck. Sie sei lange Pendlerin gewesen und kenne daher
den Weg vom Bahnhof in die Innenstadt sehr gut. Diese Strecke wird von stadtrdumlichen
und baulichen ,Perlen“ gepragt, die aufgrund der verkehrlichen Belastung in ihrer Qualitat
noch nicht zur Geltung kommen kénnen. Sie erhofft sich fur die Zukunft eine Verbesserung
in diesem Bereich. Auch Frau Hagen sieht mit dem stadtebaulichen Rahmenplan und dem
Mobilitdtskonzept eine wichtige Grundlage fiir eine qualitatsvolle Entwicklung der Innenstadt.

Herr Kranzhoff zeigt sich zufrieden mit dem Verlauf der Planungswerkstatt. Es sei deutlich
geworden, dass es eine breite Unterstlitzung der Teilnehmenden gibt fir die Verbesserung
der Qualitaten im offentlichen Raum mit entsprechend veranderter Mobilitat.

Ziel ihres Buros sei es gewesen, die Potenziale aufzuzeigen, die die raumlichen
Vertiefungsbereiche haben. Er freut sich, dass dies gelungen ist. Die zahlreichen Hinweise
der Teilnehmenden wirden die Entwirfe sinnvoll ,anfuttern, d.h. erganzen, erweitern und
ggf. auch korrigieren. Herr Kranzhoff fugt hinzu, dass der stddtebauliche Rahmenplan neben
den heute diskutierten Vertiefungsbereichen weitere Bereiche untersucht.

Herr Haller bedankt sich bei den Teilnehmenden fiir ihr Engagement. Bereits die
Zusammenfassung der Ergebnisse der Planungswerkstatt habe gezeigt, dass viele neue
Ideen hinzugekommen seien. Fur ihn personlich sei der deutlich ausgepragte Wunsch nach
Veranderung der jetzigen Mobilitdt mittels der gestrigen Aufstellung ein sehr starker Eindruck
gewesen.

Die verschiedenen Verkehrsvarianten hatten keine eindeutige Praferenz unter den
Teilnehmenden zutage gebracht. Hier gelte es nun, aus den Varianten einzelne bevorzugte
Bausteine in einer Variante zusammenzufiihren.

Frau Quast gibt den zeitlichen Horizont flir den stadtebaulichen Rahmenplan und das
Mobilitdtskonzept bekannt: Beide sollen im Frihjahr 2019 fertig gestellt werden. Vom 12.
November 2018 bis zum 9. Dezember 2018 gibt es die Mdglichkeit, an der Bewertung und
Kommentierung von Bausteinen des Rahmenplans und des Mobilitadtskonzepts online
mitzuwirken.
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Frau Quast erinnert an den Vortrag von Herrn Kucz, in dem er die Libeckerlnnen zum Mut
zur Veranderung aufforderte.

Blrgermeister Lindenau erklart, dass einige Personen im Vorwege zur Veranstaltung
Skepsis gezeigt hatten: ,Es ist schon viel geredet worden, verandert hat sich wenig. Macht
das Uberhaupt Sinn?“ Er nehme eine andere Grundstimmung, sprich mehr Mut, auf der
heutigen Veranstaltung wahr. Und, so Herr Lindenau, dieser sei zwingend erforderlich: ,Wir
missen uns was trauen!® — auch wenn es nicht fir alle Manahmen einen Konsens geben
wird.

Herr Lindenau betont, dass zunachst die Qualitat des stadtebaulichen Rahmenplans, des
Mobilitdtskonzepts und in weiteren Schritten dann einzelner Planungen Uberzeugen misse.
Sei dies der Fall, werde auch die Finanzierung gelingen. Wie bereits auf der
Perspektivenwerkstatt* bekréftigt Herr Lindenau, dass er keine Berichte ,fiir die Schublade*
produzieren lassen wolle, sondern immer ein MaRnahmenplan dahinter stehen muisse. Er
sieht einen klaren Handlungsauftrag, auch wenn es notwendig sein werde, eine Priorisierung
vorzunehmen. Auch von politischer Seite werde der Prozess unterstitzt.

Wichtig sei, sich an gemeinsam getroffene Verabredungen zu erinnern und darauf
aufzubauen. Daflr sei es erforderlich, nicht immer wieder neu in grundsatzliche
Diskussionen einzusteigen. Der Prozess der Innenstadtentwicklung werde dennoch weiterhin
offen und flexibel gestaltet, um z.B. auf veranderte Rahmenbedingungen reagieren zu
kénnen. Herr Lindenau bedankt sich bei den Teilnehmenden flr ihr Engagement.

Frau Quast dankt allen fur ihre Teilnahme. Sie schliel3t die Veranstaltung um 15.30 Uhr.
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